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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Fahrzeugture 

Bei einer Fahrzeugture. umfassend eine ggf. von einer 
AuRenhaut 12 gebildete AuSenwand, eine Innenwand 14 
sowie einen zwischen AuBen- und Innenwand angeordneten 
Aggregatetrager in Form einer in sich versteiften Trfigerplat- 
te 22, wolcho vor dem Zusarnmenfuhren von Au&enwand 
und Innenwand mtt Eirtbauaggregateteilen, insbesondere 
einem Fensterheber 18, versehbar ist und sowohl als Befe- 
stigungsbasis fur wenigstens zwei Turscharniere 28 dient 
sowie als Befestigungsbasis fur wenigstens eine turseitige 
Riegelanordnung 38, wird vorgeschlagen, daS die Trager- 
platte 22 Teil eines den Fensterheber 18 wenigstens teilwei- 
se umgreifenden Versteifungskastens 16 ist, an welchem die 
Au&enwand und die Innenwand 14 anbringbar sind. 
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Fahrzeugttire 


Patentansprtlche 


1. Fahrzeugttire , umfassend eine, ggf. von einer AuBenhaut 
(12) gebildete AuBenwand , eine Innenwand (14) 

sowie einen zwischen AuBen- und Innenwand angeordneten 
AggregatetrSger in Form einer in sich versteiften 
Tragerplatte (22) , welche vor dem Zusamiuenf iihren von 
AuBenwand und Innenwand mit Einbau-Aggregateteilen, 
insbesondere einem Fensterheber ( 1 8 ) t versehbar ist 
und als Bef estigungsbasis fur wenigstens zwei Tiir- 
scharniere (28) dient sowie als Bef estigungsbasis ftir 
wenigstens eine mittels eines Tiirschlosses be- 
tatigbare tUrseitige Riegelanordnung (38) , welche 
jeweils mit einer entsprechenden rahmenseitigen 
Riegelanordnung zusammenwirkt , dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB die TrSgerplatte (22) Teil 

s 

eines den Fensterheber (18) wenigstens teilweise um- 
greifenden Versteif ungskastens (16) ist, an welchem 
die AuBenwand und die Innenwand (14) anbringbar sind. 
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FahrzeugtUre nach Anspruch 1 , dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB der Versteif ungskasten (16) 
skelettartig ausgebildet 1st. 

FahrzeugtUre nach Anspruch 2, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB die TrSgerplatte (22) die 
der Innenwand zugewandte Seite des Versteif ungs- 
kastens (16) bildet, und daB an der der AuBenwand 
zugewandten Seite des Versteif ungskastens (16) ein 
oberer und ein unterer LSngstrager (24,26) vorgesehen 
sind, wobei der obere Langs trager (24) das jeweils 
obere Scharnier (28) mit der jeweils oberen tUr- 
seitigen Riegelanordnung (38) verbindet und der 
untere Langstrager (26) das untere Scharnier (28) 
mit der unteren Riegelanordnung (4 9) . 

FahrzeugtUre nach Anspruch 3 , dadurch g e k e n n - 
zeichnet , daB der obere LSngstrSger (24) 
sowie die Tragerplatte (22) mit Sollknautschzonen 
(50,52) zur kontrollierten Verformung bei Belastung 

in Langsrichtung ausgebildet sind. ' 

FahrzeugtUre nach Anspruch 3 oder 4 , dadurch g e - 
kennzeichnet , daB v der obere LSngstrSger 
(24) von einem vorzugsweise mit Sollknautsch-Knick- 
kanten (52) versehenen Stahlblechstreifen gebildet ist 

FahrzeugtUre nach einem der AnsprUche 3 - 5, dadurch 
gekennzeichnet , daB der untere LSngs- 
trager (26) von einem Rohrprof ilteil gebildet ist. 

FahrzeugtUre nach einem der AnsprUche 3 - 6, dadurch 
gekennzeichnet , daB der untere LSngs- . 
trager von einem vorzugsweise zweiteilig zusammen- 
gesetzten Hohlprof ilteil (59) gebildet ist. 
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Fahrzeugtilre nach einem der Ansprtiche 3-5, dadurch 
gekennzeichnet , daB der untere Langs- 
trSger von einem Wellenprof ilteil (52) gebildet ist. 

Fahrzeugtilre nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet , daB die 
TrSgerplatte (22) mit einem vorzugsweise kastenartigen 
SchloBbasisteil (40) ftir beide ttirseitigen Riegel- 
anordnungen (38) versehen ist. 

Fahrzeugttire nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
gekennzeichnet durch ein an die AuBenhaut 
anbringbares , vorzugsweise der Wolbung der AuBenhaut 
(12) angepaBtes, scharnierseitiges Verbindungsteil (26), 
welches mit beiden Scharnieren (28) Starr verbindbar 
ist. 

Fahrzeugttire nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
gekennzeichnet durch ein an die AuBen- 
haut anbringbares , vorzugsweise an die Wolbung der 
AuBenhaut (12) angepaBtes, riegelseitiges Ver- 
bindungsteil (72) , welches mit beiden ttir seitigen 
Riegelanordnungen starr verbindbar ist, 

Fahrzeugttire nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , daB der 
Versteifungskasten (16) aus Stahl, Aluminium,/ 
glasfaserverstSrktem Kunststoff oder einer Kombination 
dieser Materialien gebildet ist, 

Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugttire nach 
einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch ge- 
kennzeichnet ,daB man die Tragerplatte 
mit wenigstens einem Teil der Einbau-Aggregateteile, 
insbesondere der Hebe-Mechanik des Fensterhebers , 
ver&ieht, vorzugsweise unter Verwendunq von Handhabungs- 
geraten, insbesondere Robotern, daB man anschlieBend 
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den Versteif ungskasten zusammenbaut, ggf . durch Be- 
festigung der beiden Langstrfiger an der TrSgerplatte , 
und dafl man schlieBlich die Innenwand und die AuBenwand 
am Versteifungskasten anbringt, vorzugsweise unter 
Bildung eines in sich geschlossenen stabilen Hastens , 

Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugttire nach 
Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet , 
daB man die mit dem scharnierseitigen und dem riegel- 
seitigen Verbindungsteil vormontierte AuBenhaut am 
Versteifungskasten befestigt. 

Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugture nach An- 
spruch 13, dadurch gekennzeichnet , daB 
man die AuBenhaut an dem ggf. vorher mit den beiden 
Verbindungsteilen versehenen Versteifungskasten an- 
bringt , vorzugsweise aufklebt. 

Vormontageeinheit (10) aus einer gemSB Anspruch 13 mit 
wenigstens einem Teil der Einbau-Aggregateteile ver- 
sehenen Tragerplatte (22) . 


Patentanvalte 
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Fahrzeugture 


Die Erf indung betrifft eine Fahrzeugture gemSB dera Oberbe 
griff des Anspruchs 1 . 


Eine Fahrzeugture dieser Art ist aus der DE-OS 32 17 640 
bekannt. Die Tragerplatte ermoglicht die weitgehende Vor- 
montage von Einbau-Aggregateteilen eben an dieser Trager- 
platte. Erst bei der Endmontage in der HauptmontagestraBe 
werden die AuBenwand sowie die Innenwand an die als 
Aggregate trager dienende Tragerplatte herangef uhrt . Auf- 
grund ihrer Steif igkeit bietet die bekannte Tragerplatte 
bereits einen gewissen Unf allschutz , insbesondere gegen- 
tiber frontalen AufprallkrSf ten , da sie diese Krafte von 
der A-Saule auf die B-Saule unmittelbar ubertragt und so- 
mit die Steif igkeit der Fahrgastzelle erhoht. 


Die Aufgabe der Erf indung liegt darin, die Auf nahmef ahig- 
keit der Fahrzeugtiire der eingangs genannten Art fiir 
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1 scitliche und frontale Krafte weiter zu verbessern . 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 in Verbindung mit den Merkmalen des Oberbe- 
5 griffs gelost. Die fur die Verformung des erf indungsge- 
maBen Versteif ungskastens auf zubringenden frontalen oder 
seitlichen Krafte sind deutlich groBer als die zur Ver- 
formung lediglich der versteiften Tragerplatte erforder- 
lichen Krafte. Dementsprechend erh5ht sich das StoBener- 

10 gie-Auf nahmevermSgen der Fahrzeugtiire gegeniiber seit- 
lichen und frontalen StOBen, Seitliche StttBe werden eher 
abgefangen, da der Versteif ungskasten naher an die 
AuBenhaut heranreicht. Der Versteif ungskasten dient 
weiterhin als Aggregatetrager mit der Moglichkeit einer 

15 weitgehenden Vormontage, ggf- automatisiert unter Ver- 
wendung von Handhabungsgeraten und Robotern . Die Einbau- 
Aggregateteile konnen hierbei weiterhin an einer oder an 
beiden Seiten der Tragerplatte vormontiert werden. Um die 
Vormontage an der die Innenseite des Versteif ungskastens 

20 bildenden Seite der Tragerplatte zu erleichtern, besteht 
die Moglichkeit, die gegenuberliegenden Wandteile des Ver- 
steif ungskastens erst nach der Vormontage der ent- 
sprechenden Aggregateteile an der Tragerplatte an 
dieser zu befestigen. v 

25 

Um Mater ialkosten und vor allem Gewicht einzusparen, 
wird gemafi Anspruch 2 vorgeschlagen , den Versteif ungs- 
kasten skelettartig auszubilden. 

30 Die gemaB Anspruch 3 ausgebildete Fahrzeugtiir zeich- 
net sich bei einfachem Gewicht und niedrigen Her- 

stellungskosten durch besonders hohen passiven Unfall- 
schutz aus, da die beiden Langstrager bei geschlossener 
Ttir jeweils eine starre horizontale Abstxitzverbindung 
35 zwischen zwei Punkten der A-Saule und der B-Saule 

bilden. -$ber die Scharniere und die Riegelanordnungen 
sind die Langstragerenden (bei geschlossener Ture) starr 
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1 mit der Karosserie verbunden, so daB seitliche StoBe 
im Bereich der Tttrmitte angenahert zu einer Belastung 
entsprechend der mittigen Belastung eines beidendig 
starr gehaltenen Stabes fiihren. Entsprechend hoch ist 

5 der Verf orraungswider stand. Prontale Krafte werden 
durch die beiden LSngstr&ger unmittelbar von der 
A-Saule auf die B-SSule tibertragen, so daB Verf ormungen 
der Fahrgastzelle stark eingeschrankt werden. 

10 Hierbei hat es sich gezeigt, daB allzu groBe Steifig- 
keit der Fahrzeugttire gegeniiber frontalen Kraften auch 
nachteilige Folgen haben kann, namlich unter Umstanden 
zu einer Abknickung der B-SSule fuhrt- Diese Gefahr 
wird durch die MaBnahme des Anspruchs 4 wesehtlich 

15 verringert, da nunmehr die im Bereich des oberen LSngs- 
trSgers, d.h. im Bereich der Langenmitte der B-SSule, 
beim Auf prallunf all resultierenden Schubkrafte unter 
einem durch die Ausbildung der Sollknautschzonen vor- 
herbestimmbaren maximalen Wert bleiben. Der untere 

20 LSngstrSger kann ohne die gleichen Sollknautschzonen 
bleiben, da in diesem Bereich die Knickgefahr der 
B-Saule reduziert ist. 

Die Sollknautschzonen lassen sich auf fertigungs- 
25 technisch einfache Weise gemaB Anspruch 5 realisieren. 

In den Ansprtichen 6-8 sind bevorzugte Prof ilformen 
ftir den unteren LangstrSger angegeben. 

30 Um die ttirseitige Riegelanordnung gemeinsam mit den 

Fensterheberteilen an der TrSgerplatte vormontieren zu 
konnen, wird ein Riegel-Basisteil gemaB Anspruch 9 
vorgeschlagen, Zur Vereinf achung der Anbringung der 
AuBenhaut sowie zur weiteren ErhOhung der Steifigkeit 

flfi wlrrl oln ncharn lorr.o ili«tnn Verb \ nriunqnt c U sowh^ i*ln 
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riegelseitiges Verbindungsteil gemaB den Ansprtichen 
10 und 11 vorgeschlagen. GemaB Anspruch 14 kann man 
dann die Verbinduhgsteile an der AuBenhaut vor- 
montieren und schlieBlich am Versteif ungskasten befesti- 
gen. Die Verbindungsteile verbessern die Handhabbarkeit 
der zumeist nur wenig steifen AuBenhaut (gewolbtes 
Stahlblech) . GemaB Anspruch 15 kann man jedoch auch die 
AuBenhaut an den ggf . mit den beiden Verbindungsteilen 
versehenen versteif ungskasten aufkleben. 

Im Anspruch 12 sind bevorzugte Materialien fur den 
Versteif ungskasten angegeben . 

Die Erf indung betrifft auch ein Verfahren zur Her- 
15 stellung einer Fahrzeugttire vorstehend beschriebener 
Art gemaB den Ansprtichen 13 bis 15. 

Die Erf indung wird ira folgenden an bevorzugten Aus- 
fiihrungsbeispielen an Hand der Zeichnung erlautert. 
20 Es zeigt: 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung der Teile eines 
erf indungsgemaBen Versteif ungskastens mit 
einem Kreuzarm-Fensterheber , einer Fenster- 
25 scheibe sowie einem TtirschloB; 

Fig. 2 einen Schnitt nach Linie A— A in Fig. 1 . 

durch den unteren Langstrager , jedoch in 
einer abgewandelten Ausf iihrungsf orm; 

30 

Fig. 3 einen Schnitt entsprechend Fig. 2 einer 
weiteren Ausf iihrungsf orm und 

Fig. 4 eine Explosionsdarstellung einer Fahrzeug- 
35 tfcl r mit vormontiertem Versteif ungskasten 

gemaB Fig. 1 . 
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1 Die im folgenden an Hand der Zeichnung zu beschreibende 

(rechte) Kraftf ahrzeugtiire zeichnet sich zum einen dadurch 
aus, dafl sie die MSglichkeit der Vormontage des Fensterhe- 
bers an einer als Aggregatetrager dienenden Tragerplatte , 

5 z.B. auf einer SeitenHtortagestraBe , ggf . unter Ver^endung von Hand- 
habungsgeraten Oder Robotern, ermoglicht und zum anderen besondere 

Steif iqkeit bei relativ qerinqem ffoter i alaufwand und Gesamtgewicht 
aufweist. An eine in Fig. 4 in der Bildmitte erkennbare Vonrontage- 
einheit 10 , deren Aufbau aus der Fig. 1 hervorgeht, 

10 lassen sich in der Haupt-MontagestraBe sowohl eine 

AuBenhaut 12 als auch eine Innenvand 14 montieren. Die 
Vormontageeinheit 10 besteht zum einen aus einem insge- 
samt dreiteiligen Versteif ungskasten 16 und zum anderen 
aus einem Kreuzarm-Fensterheber 18 zur Vertikalbewegung 

15 einer Fensterscheibe 20. Der skelettartig ausgebildete 
Versteif ungskasten 16 besteht aus einer Tragerplatte 22 
sowie einem oberen und einem unteren Langstrager 24,26. 
Die Tragerplatte 22 wird von einer langgestreckten, 
sich zwischen den beiden Scharnieren 28 und einer oberen 

20 und einer unteren ttirseitigen Riegelanordnung erstrecken- 
den, geprSgten und gestanzten Blechplatte gebildet, die 
in ihrer Form der Tragerplatte 312 gemaB den Fig. 6-11 
der DE-OS 32 17 640 entspricht. Dement sprechend 1st 
die Tragerplatte 22 mit einer EinprSgung 30 versehen, 

25 welche einen Fensterheber-Motor 32 mit Getriebekopf 

aufnimmt, dessen Ritzel unmittelbar in einen Zahnsektor 
34 des montierten Hebekreuzes 36 des Kreuzarm-Fehster- 
hebers 18 nach der Anbringung desselben an der Trager- 
platte 22 eingreift. Die obere tiirseitige Riegelan- 

30 ordnung 38 ist in Fig. 1 angedeutet und wird bei der 
Vormontage in ein kastenartiges SchloBbasisteil 4 0 
am riegelseitigen TrSgerplattenende eingesetzt. Das 
SchloBbasisteil 40 erstreckt sich nach unten bis in den 
Bereich der dortigen unteren Turecke und weist eine 

35 Aufnahme 4 2 fiir eine nicht dargestellte untere tiir- 
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seitige Riegelanordnung auf . Diese untere Riegelan- 
oirdnuiuj 1st zur gloiohxel tltjon Do tatigung mit. dor oberon 
Riegelanordnung 38 verkoppelt und entspricht in Aufbau 
und Funktion den unteren Riegelanordnungen 170 bzw. 270 
gemaB den Fig. 3 und 5 der DE-OS 32 17 640. Dort sind V 
auch die jeweils gegenviberliegenden rahmenseitigen 
Riegelanordnungen erkennbar. 

Der obere LSngstrager 24 besteht aus einem Stahlblech- 
streifen (mit Kreislochern 44 zur Gewichtseinsparung) , 
dessen scharnierseitiges Ende mit zwei Bef estigungs- 
lochern 46 fiir nicht dargestellte Scharnier-Bef estigungs- 
schrauben versehen ist, und dessen anderes Ende zur 
Befestigung am SchloBbasisteil 40 abgewinkelt ist. 
Entsprechende Bef estigungslocher 4 8 an diesem Ende 
dienen der starren Verbindung mit der Aufienhaut 12. 
Aufgrund der Abwinkelung ergibt sich (nach dem Zusammen- 
bau der Vormontageeinheit gemaB Fig. 4) ein ausreichender 
Zwischenraum zwischen dem LHngstrager 24 und der TrSger- 
platte 22 fiir die Fensterscheibe 20 und ggf . fiir in 
diesen Bereich eindringende Teile des Fensterhebers 18. 
Entsprechend den in den Fig. 1 und 4 erkennbaren Mehr- 
fach-Abknickungen 50 der TrSgerplatte 22 an deren ver- 
breitertem scharnierseitigen Ende, ist auch das 
scharnierseitige Ende des oberen LangstrSgers 2 2 mit 
vertikalen Knickkahten 52 ausgebildet urn in diesem 
Bereich eine Sollknautschzone festzulegen. 

Der untere Langstrager 26 wird von einem im Querschnitt 
kreisringformigen Rohr gebildet, dessen beide Enden 
zur Bildung eines Bef estigungsf lansches 56 mit Be- 
festigungsloch 58 jeweils flach gedriickt sind. : Mittels 
nicht dargestellter Schraubverbindungen wird das 
scharnierseitige Ende des unteren Langstr^gers 2 6 im 
Bereich des unteren Scharniers 28 an der TrSgerplatte 22 
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I und das andere Ende im Bereich der Ausnehmung 42 am 
SchloBbasisteil 40 Starr befestigt. 

Der LSngstrager 26 kann gemaB Fig. 2 auch von einem 
5 zweiteilig zusammengesetzten Hohlprof ilteil 5 9 ge- 
bildet sein, wobei jedes Teil 60 im Querschnitt ange- 
nahert U-Form aufweist mit voneinander weggebogenen 
U-Prof ilrandern . Die RSnder der Teile 60 liegen anein- 
ander an und sind miteinander starr verbunden, bei- 
!0 spielsweise punktverschweiBt . Dies ergibt hohe Steifig- 
keit beirelativ geringen Fertigungskosten . 

Der untere LSngstrcLger kann in einer noch einfacher her- 
stellbaren Ausf tihrungsf orm auch von einem We llenprof ilteil 
15 62 gem&B Fig. 3 gebildet sein. Diese Prbfilformen des 

unteren Langstragers 26 kommen auch fiir den oberen Langs- 
trfiger 24 in Frage. 


20 


In Fig. 4 erkennt man an der Innenseite der AuBenhaut 
12 an deren scharnierseitigem Ende ein biigelartiges 
Verbindungsteil 64 , welches sich am dortigen Vertikal- 
rand 66 der AuBenhaut 12 im Bereich zwischen den beiden 
Scharnieren 28 erstreckt. Einschraubl6cher 68,70 am 
oberen bzw. unteren Ende des Verb indungsteils 64 dienen 
25 bei der noch zu beschreibenden Moptage der Verbindung 
mit der Vormontageeinheit 10 f genauer gesagt mit den 
Scharnieren 28 unter Zwischen lage der TrSgerplatte 22 
und des jeweiligen IiSngstragers 24 bzw. 26. Am anderen 
Langsende der AuBenhaut 12 befindet sich dement- 
3Q sprechend ein riegelseitiges Verbindungsteil 12, an 
dessen oberem Ende Bef estigungsbohrungen 74 zur 
starren Verbindung mit dem oberen LSngstrager 24 ein- 
gebohrt sind und an dessen unterem Ende ein Befestigungs 
loch 76 zur starren Befestigung am unteren Ende des 
35 SchloBbasisteils 60 unter Zwischenlage des unteren 
Langstragers 26 eingebohrt ist. 

Die beiden Verbindungs teile 64 und 72 liegen mit ihrer 
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1 entsprechend der AuBenhaut 12 gewolbten AuBenseite an 
der Innenseite 78 der AuBenhaut 12 flachig an und sind 
mit der AuBenhaut 12 verschweiBt oder verklebt. 

5 Die Montage der Vormontageeinheit 10 geht gemaB Fig* 1 
in der folgenden Weise vonstatten. An der dem 
Fahrzeuginneren zugewandten Innenseite 80 der Tragerplatte 
22 wird der Fensterheber-Motor 32 anmontiert . An die 
AuBenseite der Tragerplatte 22 werden das Hebekreuz 36 

10 angebracht und die Fensterscheibe 20 mit ihren seitlichen 
Fuhrungen 82 derart angeschraubt , daB eine 
Hebeschiene 84 des Hebekreuzes 36 mit einer scheiben- 
festen Schiene 86 am unteren Scheibenquerrand verkoppelt 
werden kann (einander zugeordnete Bef estigungslScher 100, 

!5 102 in den Schienen 84,86). Jetzt oder zu einem anderen 

Zeitpunkt kann die obere Riegeleinheit 38 sowie die nicht 
dargestellte untere Riegeleinheit in das SchloBbasisteil 
40 eingesetzt werden. Nach Anbringung der beiden Langs- 
trager 24 und 26 unter gleichzeitiger Befestigung der 

20 beiden Scharniere 28 an der Tragerplatte 22 , erhcllt man so 
die vormontierte Vormontageeinheit 10. Die Vorraontage 
kann in einer Montage-SeitenstraBe vonstatten gehen und. 
wegen der guten beidseitigen Zuganglichkeit auch durch 
Handhabungsgerate, insbesondere Roboter, durchgefiihrt 

26 werden. 

Ziir Fertigstellung der Kraf tf ahrzeugture ist nun noch 
lediglich die Innenwand 14 sowie die AuBenhaut 12 an 
der Vormontageeinheit 10 anzubringen . Die Verbindung der 

30 Innenwand 14 mit der Tragerplatte 22 erfolgt liber in 
Fig. 4 strichliert angedeutete, in die Innenwand 14 
eingesetzte Gewindestif te 82, wie den Fig. 8-11 der 
DE-OS 32 17 640 entnommen werden kann. Die Verbindung 
der AuBenhaut 12 mit der Vormontageeinheit 10 erfolgt 

35 insbesondere iiber Scharnier-Bef estigungsschrauben 84, 
welche *der Reihe nach das jeweilige Scharnier 28, die 
Tragerplatte 22, den jeweiligen LSngstrSger 24 bzw. 26 
und schlieBlich die entsprechenden Bef estigungslocher 
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1 28 bzw. 70 des Verbindungstells 64 durchsetzen. Die am 
anderen LMngsende vorgesehenen Bef estigungsschrauben 84 
am oberen Ende des Verbindungstells 72 durchsetzen die 
BefestigungslScher 48 des oberen LSngstrSgers 2 4 und 
5 sind in die oberen Bef estigungslocher 74 eingeschraubt . 
Die in die untere Befestigungsbohrung 76 eingesetzte 
Schraube durchsetzt sowohl das SchloBbasisteil 40 als 
auch den unteren Langstrager 26. Beim Zusammenbau von 
Innenwand 14 und Vormontageeinheit 10 sind die obere 

10 tiirseitige Riegelanordnung 38 sowie die nicht dargestellte 
untere tiirseitige Riegelanordnung mit einem in Fig. 4 
symbolisch durch eine strichlierte Linie angedeuteten 
Tiiroffner- und Verriegelungssystem 104 zu verkoppeln. 
Dieses System 104 ist mittels eines Tiirof fnergrif f s 106 

15 sowie eines Absperr-Riegels 108 betatigbar. 

Bei geschlossener Tur sind die scharnierseitigen Enden 
1 der LSngstrager 24 und 26 iiber die Scharniere 28 
unmittelbar an der A-Saule des Kraf tf ahrzeugs festge- 

20 legt und dementsprechend die entgegengesetzten Enden 
iiber die beiden Riegelanordnungen an der B-Saule . Bei 
einem seitlichen Aufprall, welcher vor allem in Hohe 
des unteren LSngstragers 26 erfolgt, ergibt sich ein 
hoher TUrwider stand, welcher zum einen aus der Rohr- 

25 profilform resultiert und zum anderen daraus, dafl die 
beiden Rohrenden an der A- bzw. B-Saule Starr festge- 
legt sind. Bei einem Frontalauf prall werden von der 
A-Saule auf die Tur ausgeubte Krafte in LSngsrichtung 
des Fahrzeugs iiber die Langstrager 26 und die Trager- 

30 platte 22 in die B-saule abgeleitet. Bei iibermaBig 

groBen Kraften dieser Art kommt es zu einem kontrollier- 
ten Knautschvorgang im Bereich der Mehrf achabknickungen 
50 der Tragerplatte 22 sowie im Bereich der Knickkanten 
52 des oberen LSngstrSgers 24. WShrend der untere Langs- 

35 trager 26 weiterhin zur Ubertragung von Langskraften in 
der L^ge ist und somit fUr eine Reststeif igkeit der 
Fahrgastzelle sorgt, sind die im Bereich des oberen 
LSngstragers 24 , also im Bereich der HOhenmitte der 


t 
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1 A- und B-SSule ttbertragenen KrSfte begrenzt, so daB 
ein Abknicken der B-Saule vermieden wird. 

Abweichend von der dargestellten Ausf tihrungsf orm kann 
5 man auch die AuBenhaut unmittelbar an die Vormontage- 

einheit anbringen, beispielsweise aufkleben, wozu dann 
ggf. vorher bereits die Verbindungsteile 64,72 an die 
Vormontageeinheit 10 anzumontieren sind. 

IQ Der skelettartige Versteif ungskasten 16 kann gemaB den 
Fig. aus gepragten und gestanzten Stahlblechteilen be- 
sfcehen, es kommt jedoch auch Aluminium, insbesondere 
DruckguBaluminium! in Frage oder glasf aserverstSrkter 
Kunststoff , wie dieser ftir die Innenwand 14 Verwendung 

15 findet. Die Materialien lassen sich auch kombinieren. 

Dementsprechend werden die Teile durch Nieten, Schrauben, 
SchweiBen oder Verkleben miteinander verbunden. 
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